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Ta i nomi storici della
cantieristica italiana c’é
quello di Giancarlo Del-
lapasqua: gia pilota di moto-
nautica ha iniziato negli anni
sessanta a Marina di Ravenna
una felice attivita che lo ha
portato a costruire decine di
scafi che dal “Canale Baiona”
hanno congquistato il Mediter-
raneo. Le misure medie, il DC
9 e il DC 10, sono ancora ca-
valli di battaglia molto ricer-
cati nel mercato dell’'usato per
chi vuole navigare in maniera
economica e sicura. Adesso il
signor Giancarlo ¢ affiancato
nella gestione e progettazione
delle barche dal figlio Mirko.
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1. Il letto della
cabina armatoriale,
dotata di un
grande bagno
dedicato.

2. La cabina ospiti
a letti gemelli.

3, La cabina ospiti
con letto
matrimoniale.

4. Bagno della
cabina armatoriale.
5. Le due cabine
ospiti sono servite
da un bagno
aperto in corridoio
e da una cabina
doccia, nella foto.

[l denominatore comune della
gamma del cantiere romagno-
lo ¢ la storica ed elficace carena
Hunt, abbinata a un angolo del-
la V di poppa piuttosto sostenu-
to, fino a 18°, poco usato nella
produzione moderna che pri-
vilegia una uscita pit piatta.
Esiste una proporzione quasi di-
retta tra 'angolo del diedro e le
prestazioni della carena, quan-
do questo ¢ piatto & piu lacile
planare e quindi raggiungere ve-
locita considerevoli anche con
potenze ridotte. Al contrario se
la V & piti profonda la carena
¢ pit morbida con mare forma-
to. Questo, ovviamente, detto in
due parole, perché altre carat-
teristiche concorrono a deter-
minare la prestazioni, come il
peso della carena, la distribuzio-
ne dei pesi e altro,

La crescita complessiva delle di-
mensioni della [lotta italiana e

delle esigenze della clientela ha
portato Dellapasqua a realizzare
questo sedici metri con tre ca-
bine ¢ alloggi equipaggio, con
un interessante rapporto prezzo
dimensioni. Lo schema di base
rispecchia quello del DC 14 gii
provato da Vela e Motore ed &
la zona di poppa quella dove il
cantiere ha lavorato per miglio-
rare l'abitabilita.

Il disegno

E' un segmento di mercato che
solo qualche anno fa era con-
siderato di "ammiraglie” e che
adesso invece ¢ conteso da pro-
dotti di serie realizzati in nume-
rosi esemplari per anno. Sia i
cantieri italiani che quelli ingle-
si hanno lavorato molto per ar-
rivare a cruiser completi negli
interni e nelle prestazioni, Ab-
biamo gia parlato della carena,
uno sviluppo dello schema Hunt

con liste di sostentamento, sei
per parte. Disegno molto col-
laudato che negli anni ha di-
mostrato prestazioni equilibrate
anche per un uso intenso e
con mari impegnativi. La linea
esterna ris chia lo stile Del-
lapasqua che possiamo definire
essenziale, con poche conces-
sioni alle attuali rotondita nella
forma della finestratura e della
coperta. Il Dc 16, come gia lo
era il 14 ¢ dotato di porta late-
rale che consente al timoniere
di accedere direttamente al pas-
savanti durante le manovre, una
caratteristica che di solito ¢ ti-
pica di barche piu grandi che si
rivela particolarmente utile con
equipaggio ridotto,

Lo schema distributivo dei vo-
lumi & collaudato e cla

ampie e vivibili zone esterne in
coperta, in pozzetto e sul fly. Il
grande [ly, il cui accesso avviene




dal pozzetto con scala inox, con-
sente quella vita all’aria aperta
che ci si aspetta da una unita
del genere, con ampi divani e
un comodo posto di pilotaggio.
Un roll bar sostiene le antenne
e attrezzature che nel caso della
barca in prova comprendevano
anche la sfera dell’antenna per
il telefono satellitare. Il pozzet-
to con grande plancia a poppa &
di buone dimensioni, la poppa
& continua e per accedere alla
plancetta bisogna percorrere al-
cuni gradini.

Interni

Anche in questo caso viene ri-
specchiato lo schema tradizio-
nale con la cabina armatoriale
e bagno dedicato a prua. A cen-
tro barca si trovano una cabina
a letti eemelli e una matrimo-
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si rivela utile per dividere le fun-
zioni. Il cantiere ha preferito
questa soluzione al tentativo di
realizzare due pit piccoli bagni
per gli ospiti. Due gli alloggi
per l'equipaggio, una cabinetta
a poppa con accesso dallo spec-
chio e una a centro barca die-
tro la cucina nella separazione
tra la zona notte e la sala mac-
chine. La doppia possibilita di
alloggiare personale di servizio
puo essere interessante non solo
dello skipper ma anche di una
baby sitter o una hostess che si
occupa della cucina.

Molto buona la visibilita dal po-
sto di pilotaggio interno, acco-
stato sulla destra della barca.
Molti cantieri scelgono, a bene-
ficio della compartimentazione
interna, di posizionare la timo-
neria al centro. anche in virtu

bridge e dall'interno si naviga in
mare aperto in condizioni in cui
la visibilita laterale non & molto
importante. A sinistra della zo-
na guida un divanetto accoglie
gli ospiti in navigazione. La cu-
cina invece ¢ al livello inferiore
dietro il pilotaggio, come tra-
dizione sulle unita maggiori di
Dellapasqua. La generosa dinet-
te offre il giusto equilibrio tra
necessita di realizzare sedute e
il piacere di lasciare all’occhio
ampi spazi di fuga. E’ in questa
zona che I'armatore puo propor-
re alcune personalizzazioni se-
condo le sue esigenze. Alcuni
armatori gradiscono la presen-
za di due tavoli, in questo caso
il divanetto a sinistra scompare
per far posto al secondo tavolo.
La sala macchine ha un doppio
accesso, un portello si apre nel-

6. A fianco la zona
living con I’ampio
tavolo, a prua

si intravede

il divanetto
passeggeri e a
destra il pilotaggio.
Una porta -
scorrevole si apre
verso il pozzetto.

7. La parete
attrezzata a dritta
della dinette che
contiene tra 'altro
la televisione.

8. La cucina e al
livello inferiore,

da qui si accede a
una delle cabinette
equipaggio.

9. Il posto di guida
e accostato a
destra e realizzato
con efficace
semplicita.
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1. La silhouette con
in evidenza la porta
apribile che dal
posto guida apre
verso il passavanti.
2. lampio
prendisole del
ponte superiore.

3. Il posto guida
del flybridge ha

la ripetizione di
gran parte degli
strumenti e da qui
sl puo controllare
la navigazione
d’altura.

4. La plancia di
poppa con la
discesa in mare

e il portello per
I'accesso alla sala
macchine.

alizzato a poppa, con un gran-
de portello in pozzetto. Il locale
puo accogliere con facilita im-
pianti aggiuntivi, come il gene-
ratore che di serie & un Mase,
il dissalatore e le pompe per
il condizionamento.
In sala macchine non
manca lo spazio e
i motori respirano
adeguatamente. For-
se pud essere miglio-
rabile l'isolamento
termico e acustico tra
sala macchine e cabi-
netta equipaggio, do-
ve un oblo, daltra
parte comodo per le
ispezioni, non con-
sente una perfetta
coibentazione.

Qualita nautiche
I1 DC 16 su cui abbiamo naviga-
to in una breve uscita di prova
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era dotato di due Caterpillar da
660 cavalli (inglesi, nel sistema
metrico sono qualcuno di pia.
In alternativa possono essere
installati altri propulsori a ri-
chiesta del cliente. 1l cantiere di-

chiara di aver raggiunto nelle
prove di macchina una velocita
massima di 35 nodi, che per
questa unita sono una velocita
di tutto rispetto. Superare i

trenta nodi & una esigenza, che
non sempre condividiamo so-
prattutto su questo genere di
barche, della clientela contem-
poranea tesa altre prestazioni
anche quando poi non le sfrutta.
Dellapasqua vuole stare al pas-
so, anzi & stato uno dei primi a
volere barche in grado di rag-
giungere i sessanta chilometri
all'ora. Capita che per superare
la fatidica barriera dei trenta
nodi si debbano scegliere moto-
ri pilt costosi, pesanti e avidi di
gasolio quando contentandosi
di una buona velocita di trasfe-
rimento di 24/26 nodi si potreb-
be oltre che risparmiare avere
una barca pitt “agile”. D'altra
parte recenti indagini conferma-
no che le prestazioni, velocita
in termini assoluti, restano uno
dei criteri di scelta pitu seguiti
dai motoristi soprattutto nella
tipologia open.
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dProgetto

Ufficio tecnico del cantiere

U Prezzo
Indicativo 655000 euro pil lva

a1 dati

Lunghezza ft m 15,98 — larghezza
m 4,40 — dislocamento kg 20500
— immersione m 1,05 — serbatoio
carburante It 2000 — acqua It 850
— posti letto ospiti 6 + 2 — servizi
ospiti 2 + locale doccia separato
— servizi equipaggio 2 — portata
persone 18 — categoria CE A —
max motori 1600 cv.

11 motori della prova
2 Caterpillar 3196 D1TA - potenza

J In sintesi

Una barca che punta
a un ottimo rapporto
tra dimensioni

e prezzo.

La carena realizzata
sullo storico schema
Hunt, ha un
comportamento
senza sorprese

e prestazioni
adeguate.

Molto classica

la distribuzione
degli interni.

max kW 492 (bhp 660) - cilindrata
totale cc 12000 — alesaggio X
corsa mm 130 x 150 — n cilindri

6 in linea — alimentazione con
turbocompressore e aftercooler -
peso kg 1178 — impianto elettrico
24 volt

1 Dotazioni standard

Generatore Mase 6,5 kW -

passerella idraulica Bgsenzoni -
Radar, plotter gps, pilota
automatico ed ecoscandaglio
Raymarine — timoneria e comandi
motore elettronici — batterie 4 x
220 Ah x caricabatterie Quick
1250 — verricello da 1 kw 100
metri di catena da 8 mm e ancora
Cqr 22 kg — frigo 80 + 50 It in
cucina e 20 It sul fly.

dIndirizzo

Cantiere Nautico Dellapasqua DC,
via del Marchesato 11, 48023
Marina di Ravenna

Sito: www.dellapasquadc.com

E mail:

dellapasquadc @dellapasquadc.com

Nella breve prova a mare avve-
nuta a Marina di Ravenna non
abbiamo forzato i motori, nuo-
vi e in lase di messa a punto,
raggiungendo una confortevole
velocita di crociera di 24/25 no-
di a 1600/1800 giri. I motori so-
no controllati elettronicamente
e hanno le leve sincronizzabili,
questo signilica una riduzione
del rumore quando i due regimi
non sono perfettamente identi-
ci e si innesca il "battimento” il
rombo sommesso e ciclico che
i motoristi ben conoscono. Non
tutti amano questi comandi che
a tutela dei motori rallentano le
reazioni e l'ingresso del turbo,
valutando temperature, coppie
e quant’altro, e addirittura mal
sopportano la monoleva ormai
diffusa. 1l controllo elettronico
ha pero consentito alle case di
elevare la potenza dei motori a
pari cilindrata proprio perché

si sono ridotte le situazioni di
rischio come nelle accelerazioni
improvvise.

La carena, pur nella sua lun-
ghezza, dimostra una ragionevo-
le docilita in virata. Il passaggio
dalla fase dislocante al-
la planata, che avviene
a cavallo dei 15 nodi, &
graduale e poi non ser-
vono i flap per raggiun-
gere l'assetto migliore.
Nel passaggio sulle po-
che onde generate dal-
la barca appoggio non
abbiamo avvertito mo-
ti di delfinamento e
instabilita e la barca
resta sostanzialmente
neutra. Nel passaggio
sulle onde il rumore ¢ conforte-
vole e non si avvertono fastidiosi
impatti sull’acqua.

Il DC 16 ¢ destinato a chi cerca
contenuti concreti ad un prezzo

adeguato e usa davvero la barca
per navigare. Decine di armatori
soddisfatti dei famosi DC sosten-
gono anche un fiorente mercato
dell'usato che soprattutto nelle
dimensioni inferiori ¢ alla ri-

‘utili”. 1l cantie-

cerca di barche
re pur partendo da uno schema
di interni e coperta collaudato
segue l'armatore nelle sue@

personalizzazioni,

Sopra i pianetti
del DC 16,

la dinette &
nella versione
che prevede

un doppio tavolo
su due livelli.
Qui a fianco,

la barca in
navigazione
durante l'uscita
in mare.
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